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Ma gandeam sa schimb niste masini si am mers in targ sa vad ce optiuni as avea. Am constatat stupefiat ca, 
de fiecare data, dealerii scot prima data la bataie chestii de neales: ba hibrid, ba hibrid full, ba electric. Unii 
producatori nici macar nu mai au in oferta altceva decat hibrid. Culmea asta se intampla inclusiv pe segmentul 
cel mai sensibil la preturi: clasa medie. Este, de departe, cea mai mare agresiune la adresa mobilitatii 
oamenilor. 


Ma surprinde insa ca si segmentul de lux este burdusit ideologic. Pana sa ajungi in fata unei variante normale 
esti plimbat prin tot felul de aberatii ,full electrice” bune de nimic. La un moment dat, aproape enervat, |-am 
intrebat pe baietelul care-mi tot torocanea increzator in ,,viitor’ daca ma vede pe mine alergand prin parcarile 
supermarketurilor cautand sa-mi incarc masina. ,Dar puteti sa va puneti incarcator acasa” -mi-a spus el 
increzator. ,OK, si cand am chef s& ajung in Italia maine, in cate zile fac drumul asta? imi dai si-o lista a 
supermarketurilor unde, eventual, saé-mi cumpar salam pe care sa-| mananc pe capota masinii in timp ce se 
incarcaé?”. Ma rog, daca ar fi sa fim logici, atunci cand vine vorba de masini electrice, nu-mi dau seama daca 
mai e vreo optiune logica de luat in seama in afara masinilor chinezesti. Nu ma contraziceti ca stiu bine ce 
vorbesc! 


Dar nu acesta e subiectul. Am fost curios sa inteleg fenomenul care mie mi s-a parut absolut aberant. Dar sa 
nu anticipam si sa lasam lucrurile sa decurga natural. Un raport al Rocky Mountain Institute(o institutie tefelista 
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teteleil americani par ramasi in urma deoarece englezii de la University of Exeter, au dat publicitati! tot atunci 
un alt studiu in care estimau ca autovehiculele electrice vor fi la fel de ieftine ca cele cu combustibili clasici 
incepand cu ... 2024!!! Ma uitam asa, cu mila, la baietasul ala pe care amicul meu mi-l aruncase in fata sa 
ynegocieze”; cand |-am intrebat de ce masina aia electrica e dubla la pret fata de cea clasica mi-a banguit 
ceva de ,tehnologia viitorulu’’. Amice, dar eu circul in prezent, nu in viitor. In viitor e posibil ca tembelii de la 
butoane sa considere ca o masa indestulatoare consta in zece bucati de chips-uri de creveti vietnamezi. Asta 
nu inseamna ca trebuie sa mananc de-acum! Si, in plus, iata, ma asteptam ca previziunile englezilor sa se 
indeplineasca, adica sa-mi iau o electrica la pret de ,d-aia murdara’. Niet, tovarasi!, dar trebuie sa recunosc ca 
s-au facut ceva progrese in directia asta: pretul masinilor normale a sarit binisor cu 30%-50%. Probabil din 
dorinta de a face posibil cat mai rapid ,,viitorul’. 


Un sondaj al JD Power de prin 2021 estima ca peste 80% dintre cei care-si cumparasera un autovehicul 
electric intentioneaza s&-si achizitioneze tot un vehicul electric atunci cand se vor hotari sa schimbe masina. in 
toamna lui 2023 insa, un alt studiu efectual de S&P Global Mobility dezvaluia ca aproximativ jumatate dintre 
posesorii de vehicule electrice isi doresc sa se intoarca la vehiculele cu combustibili clasici. Asta se intampla 
in ciuda publicitatii excesive, a narativului oficial clamat pe toti peretii si chiar a falsei crize de automobile 
clasice. Ce s-a intamplat intre timp? Simplu: oamenii incep sa se dezmeticeasca si sa inteleaga ca e o alta 
teapa monumentala. Si mai e o statistica tinuta departe de ochii publicului: doar 4% din posesorii de vehicule 
electrice nu au in posesie si o masina cu combustibil clasic!!! Intelegeti? 96% dintre proprietarii de electrice au 
si 0 masina normala, utilizata probabil pentru deplasarile pe distante mari! 


De fapt incepe sa se vada o adancire din ce in ce mai mare intre oamenii simpli si guverne(prin ,guverne” 
intelegand ideologia impusa de acestea). Vanzarile de autovehicule electrice au picat in decembrie anul trecut 
cu 30%(YoY). Asta in conditiile in care, pentru a se raporta ,,progrese la hectar”, in aceasta categorie au fost 
introduse si hibridele. Smecheria care se face este aceea ca hibridele sunt vandute ca ,masini economice” in 
conditiile in care — spun vanzatorii — iti recuperezi banii suplimentari prin reducerea consumului de carburant. 
Ceea ce e o minciuna intrucat acea reducere exista doar in testele mincinoase, facute special pentru a 
impulsiona scaderea de consum a acestor autovehicule. in realitate, o asemenea masina rar consuma mai 
putin decat una clasica deoarece e invinsa de logica. Masina hibrida are 0 masa substantial mai mare(motorul 
electric si bateria aproape dubleaza masa masinii), astfel incat ,economia’” realizata de preluarea varfurilor de 
sarcina de catre modulul electric este anulata de cresterea masei masinii. Am spus-o de atatea ori: eficienta 
se obtine atunci cand o masina are 0 masa mai mica sau egala decat cea a incarcaturii transportate. La ora 
actuala vehiculele cu care ne mandrim au o masa de 20-30 de ori mai mare decat cea a soferului. Tehnologia 
electrica mareste si mai mult aceasta masa excedentara, ajungandu-se la o ineficienta strigatoare la cer. 


Partea interesanta e data de faptul ca in Europa factorii de decizie au hotarat sa impuna tiranic electrificarea 
transportului. Lumea nu vrea, iar asta se vede cu ochiul liber pe piata masinilor la mana a doua unde preturile 
cresc. De ce? Pentru ca in loc sa-ti iei o masina noua electrica pe care nu ai cui sa o revinzi, mai bine iei o 


masina clasica la un pret mai mic care oricum isi conserva ceva mai bine valoarea(si asta in ciuda riscului 
unor reparatii suplimentare). E un joc de asteptare in care va fi interesant de vazut cine se va arunca primul. 


nevole sa se taca curat. Cum’? 


Nu stiu daca ati auzit de Stephen Scherr. Este fostul CEO al companiei de inchirieri Herz, cel care a decis in 
2021 ca e cazul sa electrifice companie cumparand zeci de mii de vehicule electrice(gurile rele spun ca ar fi 
vorba de 100 000 de Tesla!!!) pentru a ,beneficia” de subventionarea masiva a acestora. Doar ca, in ciuda 
subventiei, pretul era tot exagerat de mare. Si nu doar pretul a fost problema ci si cererea anemica de astfel 
de vehicule. Clientii, pur si simplu, au refuzat oferta de electrice. In plus, in doar doi ani costurile cu reparatiile 
acestor vehicule au sarit la cer. In disperare de cauzd, compania a incercat sa le vanda si, intrucat n-a reusit, 
le-a scazut pretul la extrem rezultand de-aici o paguba de toata frumusetea. 


Pentru cei care nu stiu, business-ul in domeniul inchirierilor de masini are doua surse principale de venit. 
Veniturile din inchirieri si servicii aditionale inchirierilor le-ati intuit, cu siguranta. Ins&, esentiale sunt veniturile 
rezultate din revanzarea masinilor. E 0 smecherie aici: acest tip de companii achizitioneaza multe masini 
odata, astfel incat producatorii auto se bat sa-i castige de clienti. Pentru aceasta fac reduceri substantiale. 
Astfel, o firma de inchirieri achizitioneaza componente intregi din flota sa la preturi de vis pentru cumparatorul 
retail. Discounturile uzuale se situeaza intre 10% si 30%, dar, in unele cazuri, se poate ajunge chiar la 50%. 
Depinde, desigur, de marimea comenzii. 


Pe perioada in care inchiriaza masina, compania are un venit de 30%-40% din pretul masinii. Asta in 12-18 
luni, cat este timpul mediu de ,pastrare” a unei masini. Dupa aceasta perioada vehiculele sunt revandute, iar 
companiile isi marcheaza profituri babane. Sixt, spre exemplu, a raportat un profit de 32% din acest tip de 
operatiuni. Interesant, nu-i asa? 


Acum intelegeti de ce ceea ce s-a intamplat la Herz a fost un dezastru pe linie. Nu doar ca au achizitionat 
scump in draci vehiculele respective, dar nici nu au avut cerere pentru ele(adica le-au picat veniturile din 
inchirieri si servicii aditionale) si au fost nevoiti sa le vanda jn pierdere(pierzand si din aceasta componenta). 
Banii luati de pe Teslele vandute i-au reinvestit in masini normale, sperand sa mai recupereze clasic din 
pagube. Desigur, CEO-ul falimentar si-a pierdut functia, dar n-ar trebui sa-i plangeti de grija deoarece pentru 
»minunea” sa a fost recompensat cu aproximativ 182 milioane de dolari, fiind al treilea cel mai bine platit CEO 
din lume(dupa Stephen Schwarzman de la Blackstone si Sundar Pichai de la Google/Alphabet). 


Fenomenele expuse ma fac sa cred ca, in scurt timp, industria auto europeana va face implozie. Si-asa 
companiile au aruncat la gunoi inginerii de motoare termice, angajand IT-isti in locul lor si mizand totul pe noua 
moda. Cu toate ca nu va va veni sa credeti, a mai fost o perioada similara in anii 70-80. Si-atunci, cuprinsi de 
,teama celor zece ani in care va disparea petrolul’(o alta minciuna globalista care a facut cariera), politicienii 
au decis sa impulsioneze piata transportului electrificat. La un moment dat, in centrul unor orase italiene s-a 
decis inclusiv interzicerea masinilor clasice. La fel ca si azi, centrele de inchirieri ofereau masini electrice pe 
care atunci nici macar nu aveai unde sa le incarci. A rezultat o pierdere teribila pentru producatorii auto. laca, 


acum politicienii au mers ceva mai departe, impingand nebunia la cote infinit mai mari. De obicei, din acest 
gen de combinatie una dintre parti iese in dauna totala. 
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paradigma de transport a Chinei comuniste din anii 60 — bicicleta. Oricum rasa tefelista nu prea mai 
indrageste masina deoarece asta i-a fost educatia. Deci rezulta ca si pe ,modul tiranic” vom vedea tot pierderi 
masive pentru producatori. Nu spun ca metoda tiranica va pica din prima, dar cu siguranta va contracta teribil 
piata. lar asta va conduce la 0 noua deteriorare economica intrucat efectul de multiplicare al industriei auto va 
scadea geometric. Si uite-asa se va ajunge la ciocnirea cu capul de zidul realitatii. 


Poate va gAnditi ca nu e posibil ca factorii de decizie s& fie atat de inconstienti. Gresiti! In realitate toti sunt 
tributari credintei in ,marea descoperire” care va dezlantui tehnologia electrica. Dar care-i acea descoperire? 
Desigur, una care sa creasca densitatea energetica a bateriilor. Se poate asta? Nu stiu ce sa zic. Unii spun ca 
fizica ar avea ceva impotriva, dar ne mai luam de la chestii atat de banale? 
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